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DECYZJA KOMISJI

z dnia 8 czerwca 2009 r.

w sprawie szczegb6lowej interpretacji rodzajow dzialalnosci lotniczej wymienionych w zalaczniku
I do dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 4293)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2009/450/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajgca

system handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we
Wspblnocie oraz zmieniajacg dyrektywe Rady 96/61/WE (1),
w szczeg6lnosci jej art. 3b,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego 1 Rady
2008/101/WE z dnia 19 listopada 2008 r. zmieniajaca
dyrektywe 2003/87/WE w celu uwzglednienia dzialal-
nosci lotniczej w systemie handlu przydzialami emisji
gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie (?) objela dziatal-
nos$¢ lotnicza systemem handlu przydzialami emisji
gazdéw cieplarnianych we Wspélnocie.

Podstawe okreSlenia dziatalnosci lotniczej, a w szczegdl-
nosci zwolnien wymienionych w zataczniku I do dyrek-
tywy 2003/87|WE, stanowig gtéwnie zwolnienia zawarte
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia
6 grudnia 2006 r. ustanawiajgcym wspOlny schemat
oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (%),
ktére sa zgodne z systemem oplat trasowych Eurocon-
trol.

Dodatek 2 do Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej —
Zarzadzanie ruchem lotniczym, przyjety przez Organi-
zacje  Migdzynarodowego  Lotnictwa  Cywilnego
(ICAO) (¥, okresla wzoér formularza planu lotu oraz
zawiera instrukcje dotyczace jego wypelniania. Plan lotu
moze by¢ wykorzystywany do klasyfikowania lotéw
wchodzacych w zakres systemu wspdlnotowego.

75 z 25.10.2003, s. 32.
z 13.1.2009, s. 3.

41 z 7.12.2006, s. 3.
TM, Doc 4444.

(4)

Interpretacj¢ rodzajéw dzialalnosci lotniczej, przedsta-
wiong w niniejszej decyzji, nalezy stosowaé zgodnie
z decyzja Komisji 2007/589/WE z dnia 18 lipca
2007 r. ustanawiajgca wytyczne dotyczace monitoro-
wania i sprawozdawczosci w zakresie emisji gazéw
cieplarnianych zgodnie z dyrektywa 2003/87/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (°).

Interpretacje obowigzku uzytecznosci publicznej nalezy
stosowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania prze-
wozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (wersja prze-
ksztatcona) (°).

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu, o ktérym mowa
w art. 23 dyrektywy 2003/87[WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Szczegélowa interpretacja rodzajow dzialalnosci lotniczej,
wymienionych w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE,
zawarta jest w zalgczniku I do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 czerwca 2009 r.

W imieniu Komisji
Stavros DIMAS
Czlonek Komisji

() Dz.U. L 229 z 31.8.2007, s. 1.
() Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3.
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ZALACZNIK

Wytyczne dotyczjce szczegétowej interpretacji rodzajéw dzialalno$ci lotniczej wymienionych w zalaczniku
I do dyrektywy 2003/87|/WE

1. OKRESLENIE DZIALALNOSCI LOTNICZE]
1. Termin ,lot” oznacza jeden odcinek lotu, tj. lot lub jeden z serii lotéw, ktdry zaczyna i koniczy si¢ na miejscu

parkingowym dla statku powietrznego.

2. Termin ,lotnisko” oznacza okreSlony obszar na ladzie lub wodzie, wraz z budynkami, urzadzeniami
i wyposazeniem, przeznaczony do uzytkowania w calosci lub w czgéci na potrzeby przylotéw, odlotéw
i ruchu naziemnego statkéw powietrznych.

3. Jezeli operator statku powietrznego wykonuje jeden z rodzajéw dzialalnoSci lotniczej wymienionych
w zalaczniku 1 do dyrektywy 2003/87/WE, podlega on systemowi wspdlnotowemu niezaleznie od tego,
czy znajduje si¢ w wykazie operatoréw statkow powietrznych publikowanym przez Komisje zgodnie
z art. 18a ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE.
2. INTERPRETACJA ZWOLNIEN
4. Zalacznik 1 do dyrektywy 2003/87/WE wymienia, w ramach kategorii dzialan ,Lotnictwo”, rodzaje lotow
zwolnionych z systemu wspdlnotowego.
2.1. Zwolnienie na podstawie lit. a)
5. To zwolnienie interpretuje si¢ zgodnie z wylacznym celem lotu.

6. Najblizsza rodzina obejmuje wylacznie malzonka(-¢), partnera(-k¢) uznawanego(-a) za réwnowaznego(-a)
malzonkowi(-ce), dzieci oraz rodzicow.

7. Ministrami wchodzacymi w sklad rzadéw sa czlonkowie rzadu wymienieni w krajowym dzienniku urze-
dowym danego panstwa. Czlonkowie rzadow regionalnych lub lokalnych danego panstwa nie kwalifikuja
si¢ do objecia zwolnieniem na podstawie tej litery.

8. Oficjalna misja oznacza misje, podczas ktorej dana osoba wykonuje swoje funkcje urzedowe.
9. Loty wykorzystywane do przebazowania statku powietrznego nie sa objete tym zwolnieniem.

10. Lotami, ktére wedlug Centralnego Biura Oplat Trasowych Eurocontrol moga korzysta¢ ze zwolnienia z oplat
trasowych (zwanego dalej ,kodem zwolnienia CRCO”) i zostal oznaczone kodem ,S”, s3 loty wykonywane
wylacznie w celu przewozu — podczas oficjalnej misji — panujacego monarchy i czlonkéw jego najblizszej
rodziny, szefow panstw, szeféw rzadéw oraz ministréw wchodzacych w sklad rzadéw, pod warunkiem ze jest
to potwierdzone w odpowiednim polu planu lotu.

2.2.  Zwolnienia na podstawie lit. b)
2.2.1. Loty wojskowe
11. Loty wojskowe oznaczajg loty bezposrednio zwigzane z prowadzeniem dzialan wojskowych.

12. Loty wojskowe wykonywane przez cywilne statki powietrzne nie sg objete tym zwolnieniem. Podobnie loty
cywilne wykonywane przez wojskowe statki powietrzne nie sa objete zwolnieniem na podstawie lit. b).

13. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,M” lub X" uznaje si¢ za loty wojskowe objete zwolnieniem.

2.2.2. Loty stuzby celnej i poligji

14. Loty stuzby celnej i policji wykonywane zaréwno przez cywilne, jak i wojskowe statki powietrzne, sa objete
zwolnieniem.

15. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,P” uznaje si¢ za loty stuzby celnej i policji objete zwolnieniem.

2.3.  Zwolnienia na podstawie lit. c)

16. W odniesieniu do ponizszych kategorii lotéw loty wykorzystywane do przebazowania statku powietrznego
oraz loty stuzace wylacznie przewozowi wyposazenia oraz personelu bezposrednio zaangazowanego
w $wiadczenie odpowiednich ustug sa objete zwolnieniem. W przypadku tych zwolnieri nie dokonuje si¢
ponadto rozréznienia migdzy lotami finansowanymi ze $rodkéw publicznych a lotami finansowanymi ze
$rodkéw prywatnych.
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2.4.

2.5.

2.6.

. Loty poszukiwawcze i ratownicze

17. Loty zwigzane z dzialaniami poszukiwawczo-ratowniczymi oznaczajg loty stluzb poszukiwawczych
i ratowniczych. Przez stuzbe poszukiwawczg i ratownicza rozumie si¢ wykonywanie funkcji monitorujacych,
komunikacyjnych, koordynacyjnych, poszukiwawczych i ratowniczych, a takze w zakresie pierwszej pomocy
medycznej lub ewakuacji medycznej, przy wykorzystaniu $rodkéw publicznych i prywatnych, lacznie ze
wspdlpracy statkéw powietrznych, statkéw oraz innych jednostek i instalacji.

18. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,R” oraz loty zaklasyfikowane jako STS/SAR w polu 18 planu lotu
uznaje si¢ za loty poszukiwawcze i ratownicze objete zwolnieniem.

. Loty przeciwpozarowe

19. Loty przeciwpozarowe oznaczaja loty wykonywane wylacznie w celu wykonywania lotniczej stuzby przeciw-
pozarowej, co oznacza wykorzystanie statkow powietrznych i innych zasobéw lotniczych do gaszenia
pozaréw.

20. Loty zaklasyfikowane jako STS/FFR w polu 18 planu lotu uznaje si¢ za loty przeciwpozarowe objete zwol-
nieniem.

. Loty z pomocg humanitarng

21. Loty z pomoca humanitarng oznaczaja loty wykonywane wylacznie na potrzeby pomocy humanitarnej,
stuzace przewozowi pracownikéw stuzb humanitarnych oraz dostaw humanitarnych, np. Zywnosci, odziezy,
namiotéw, srodkéw medycznych i innych artykulow, w sytuacjach lub w nastgpstwie naglych wypadkéw badz
katastrof, lub stuzace ewakuacji 0sob z miejsca zagrazajacego ich zyciu lub zdrowiu z uwagi na tego rodzaju
nagly wypadek badz katastrof¢ do bezpiecznego miejsca w tym samym panstwie lub innym pafstwie
gotowym do przyjecia tych oséb.

22. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,H” oraz loty zaklasyfikowane jako STS/HUM w polu 18 planu lotu
uznaje si¢ za loty z pomocg humanitarng objete zwolnieniem.

. Loty stuzb ratownictwa medycznego

23. Loty stuzb ratownictwa medycznego oznaczajg loty, ktorych wylacznym celem jest ulatwienie $wiadczenia
pomocy z zakresu ratownictwa medycznego, w przypadku gdy niezwloczny i szybki transport ma zasadnicze
znaczenie, obejmujace przewoz personelu medycznego, Srodkéw medycznych, w tym sprzetu, krwi, organéw,
lekéw lub chorych badZ rannych oséb oraz innych bezposrednio zaangazowanych oséb.

24. Loty zaklasyfikowane jako STS/MEDEVAC lub STS/HOSP w polu 18 planu lotu uznaje si¢ za loty stuzb
ratownictwa medycznego objgte zwolnieniem.

Zwolnienie na podstawie lit. f)

25. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,T” oraz loty zaklasyfikowane jako RMK/, Training flight” w polu 18
planu lotu uznaje si¢ za loty objete zwolnieniem na podstawie lit. f).

Zwolnienia na podstawie lit. g)

26. W odniesieniu do ponizszych kategorii lotéw loty wykorzystywane do przebazowania statku powietrznego
nie sg objete zwolnieniem.

. Loty wykonywane wylgcznie w celu przeprowadzenia badari naukowych

27. W ramach tej kategorii zwolnieniem objete sg loty stuzace wylacznie prowadzeniu badain naukowych. Aby
zwolnienie mialo zastosowanie, badania naukowe musza by¢ czeSciowo lub w catosci wykonywane podczas
lotu. Przew6z naukowcéw lub sprzgtu badawczego nie jest sam w sobie wystarczajaca przestanka do objecia
lotu zwolnieniem.

. Loty wykonywane wylgcznie w celu sprawdzenia, przetestowania lub przeprowadzenia procesu certyfikacji statku powietrznego

lub urzgdzenia zaréwno pokladowego, jak i naziemnego

28. Loty oznaczone kodem zwolnienia CRCO ,N” oraz loty zaklasyfikowane jako STS/FLTCK w polu 18 planu
lotu uznaje si¢ za loty objete zwolnieniem na podstawie lit. g).

Zwolnienie na podstawie lit. i) (loty zwigzane z obowigzkiem uzyteczno$ci publicznej)

29. Zwolnienie lotéw zwigzanych z obowigzkiem uzytecznosci publicznej w regionach najbardziej oddalonych
interpretuje si¢ jako majace zastosowanie do regionéw wymienionych w art. 299 ust. 2 Traktatu WE
i obejmuje ono loty zwiazane z obowigzkiem uzytecznosci publicznej w obrebie najbardziej oddalonego
regionu oraz loty pomigdzy dwoma regionami, ktére naleza do regiondéw najbardziej oddalonych.
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2.7.

Zwolnienie na podstawie lit. j) (,zasada de minimis”)

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Wszyscy operatorzy wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze muszg posiadaé certyfikat przewoznika lotni-
czego (AOC) zgodnie z czgécig I zalacznika 6 do konwengji chicagowskiej. Operatorzy nieposiadajacy takiego
certyfikatu nie sg ,operatorami wykonujacymi zarobkowe przewozy lotnicze”.

Na potrzeby stosowania zasady de minimis zarobkowy charakter ma zwigzek z przewoznikiem, a nie z danym
lotem. Oznacza to w szczegélnosci, ze w celu ustalenia, czy operator wykonujacy przewozy zarobkowe
kwalifikuje si¢ powyzej lub ponizej progdéw zwolnienia, uwzglednia si¢ wykonywane przez niego loty,
nawet jesli nie s3 one wykonywane za wynagrodzeniem.

W celu ustalenia, czy operator statku powietrznego kwalifikuje si¢ powyzej lub ponizej progéw zwolnienia
dotyczgcych zasady de minimis, uwzglednia si¢ jedynie te loty, ktdre rozpoczynajg si¢ lub koricza na lotnisku
znajdujgcym sie na terytorium panstwa czlonkowskiego, do ktérego zastosowanie majg postanowienia Trak-
tatu. Lotow objetych zwolnieniem na podstawie lit. a)—j) nie uwzglednia si¢ do tych celéw.

Loty operatora statku powietrznego wykonujacego przewozy zarobkowe, wykonujacego mniej niz 243 loty
w kazdym z trzech kolejnych czteromiesigcznych okresoéw, sa objete zwolnieniem. Czteromiesigcznymi
okresami sg okresy: od stycznia do kwietnia, od maja do sierpnia, od wrzesnia do grudnia. Lokalny czas
rozpoczecia lotu przesadza o tym, w ktérym okresie czteromiesigcznym uwzglednia si¢ dany lot na potrzeby
ustalenia, czy operator statku powietrznego kwalifikuje si¢ powyzej lub ponizej progéw zwolnienia dotycza-
cych zasady de minimis.

Operatora wykonujgcego przewozy zarobkowe, wykonujacego w okresie czteromiesigcznym 243 loty lub
wigkszg ich liczbg, obejmuje si¢ systemem wspdlnotowym na caly rok kalendarzowy, w ktérym prog 243
lotéw zostaje osiggniety lub przekroczony.

Operatora wykonujacego przewozy zarobkowe, wykonujacego loty, ktérych laczna roczna emisja wynosi lub
przekracza 10 000 ton rocznie, obejmuje si¢ systemem wspolnotowym na rok kalendarzowy, w ktérym prog
10 000 ton zostaje osiagnigty lub przekroczony.



